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ชุดความรู้

กลไกการลดก ๊าซเร ือนกระจก

GHG MITIGATION MECHANISMS

กลไกราคาคาร์บอน
Carbon Pricing Mechanism

จัดทําโดย

ตอน 1



           ไม่ใช่เร่ืองเล็ก ๆ สําหรับประเทศไทย เม่ือผลสํารวจในสหภาพยุโรปและอีก 63 ประเทศ แสดงดัชนีสมรรถนะด้านการ

เปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ  (Climate Change Performance Index: CCPI) รวม 4 มิติ ในปี พ.ศ. 2568 พบว่า

ประเทศไทยจัดอยู่ในอันดับท่ี 24 เน่ืองจากยังคงมีการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในปริมาณสูง การใช้พลังงานในระดับปานกลาง

การใช้พลังงานหมุนเวียนจัดอยู่ในระดับท่ีต่ํามาก และการขับเคล่ือนนโยบายด้านภูมิอากาศยังคงอยู่ในระดับน้อย (CCPI,

https://ccpi.org/country/tha/)

            สัญญาณเตือนเช่นน้ี ทําให้ภาครัฐและทุกภาคธุรกิจอุตสาหกรรม ต้องเร่งผลักดันท้ังในระดับนโยบายควบคู่ไปกับ

ระดับปฏิบัติการ การทําความเข้าใจ กลไกราคาคาร์บอน (Carbon Pricing Mechanism) ช่วยให้มองเห็นภาพการเช่ือม

โยงของมาตรการและแนวทางปฏิบัติต่าง ๆ เพ่ือจูงใจให้ทุก ๆ ฝ่ายต้องมุ่งม่ันร่วมมือกันรับผิดชอบ เน่ืองจาก “กลไกราคา

คาร์บอน” เป็นมาตรการดําเนินงานท่ีกําหนดแนวทางไว้อย่างเป็นรูปธรรม มุ่งผลลัพธ์เพ่ือลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของ

ภาคส่วนต่าง ๆ โดยธุรกิจสามารถพลิกโอกาสจากเดิมท่ีต้อง "จ่ายเพ่ือปล่อย" สู่ "มูลค่าท่ีได้รับจากการลด"
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กลไกราคาคาร์บอน: พลิกวิกฤตโลกเดือด สู่ โอกาส

1. เม่ือคาร์บอนไม่ฟรี: ทําความรู้จัก “กลไกราคาคาร์บอน”

“กลไกราคาคาร์บอน” คืออะไร

           กลไกราคาคาร์บอน หรือ Carbon Pricing Mechanism คือ แนวทางท่ีใช้หลักเศรษฐศาสตร์เข้ามาช่วยจัดการ

ปัญหาการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ โดยเป็นเคร่ืองมือท่ีมุ่งบริหารจัดการเพ่ือลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกซ่ึง

เป็นตัวการสําคัญท่ีทําให้อุณหภูมิของโลกพุ่งสูงข้ึนอย่างต่อเน่ือง 

            หลักการพ้ืนฐานของกลไกน้ีคือ “การทําให้การปล่อยคาร์บอนต้องมีราคา” หรือกล่าวอีกนัยหน่ึงก็คือ การทําให้ผู้ท่ี

เป็นต้นเหตุของก๊าซเรือนกระจกท่ีเพ่ิมข้ึน ต้องแบกรับค่าใช้จ่ายบางประการจากผลกระทบท่ีตนทําให้เกิดข้ึนต่อส่ิงแวดล้อมและ

สังคม สําหรับผู้ประกอบการภาคธุรกิจแล้ว น่ีคือ “โอกาส” มากกว่าภาระ

แต่คําถามท่ีสําคัญแรกสุดคือ เพราะอะไร?...โลกจึงต้อง "ต้ังราคาให้คาร์บอน"



           ด้วยเหตุท่ีการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทุกคร้ังจะมี “ต้นทุนแฝง” ต่อส่ิงแวดล้อม สังคม และเศรษฐกิจในระยะยาว

การต้ังราคาคาร์บอน (Carbon Pricing) จึงเป็นการนําต้นทุนเหล่าน้ีมาคํานวณอย่างเป็นรูปธรรม โดยนํามาคิดรวมอยู่ใน

ต้นทุนของการดําเนินธุรกิจ ทําให้เกิดประโยชน์ท้ังทางตรงและทางอ้อมต่อทุกภาคส่วน คือ

                      1.    ช่วยสะท้อนต้นทุนท่ีแท้จริงของการปล่อยก๊าซเรือนกระจก

                      ทําให้ธุรกิจเห็นภาพชัดว่าการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสร้างความเสียหายท่ีประเมินเป็นมูลค่าได้ 

                      2.    กระตุ้นให้ลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก

                      เม่ือการปล่อยก๊าซเรือนกระจกมีต้นทุน จึงเป็นแรงจูงใจในการหาวิธีการลด

                      3.    ผลักดันการพัฒนานวัตกรรม

                      ทําให้เกิดการลงทุนในโซลูชันใหม่ ๆ ท้ังนวัตกรรมทางเทคโนโลยีและวิธีบริหารจัดการในห่วงโซ่คุณค่า

                      4.    สร้างรายได้และโอกาสต่อยอดธุรกิจ

                      เงินจากภาษีคาร์บอน สามารถนําไปลงทุนในโครงการสีเขียว หรือช่วยเหลือธุรกิจเพ่ือให้ปรับตัวได้

                      5.    เสริมพลังการขับเคล่ือนเป้าหมายของประเทศ

                      เป็นหน่ึงในเคร่ืองมือหลักท่ีขับเคล่ือนประเทศไทยให้บรรลุเป้าหมายด้านสภาพภูมิอากาศ 

           การต้ังราคาคาร์บอนจะกลายเป็น “มาตรฐานใหม่” ท่ีหากธุรกิจใดตระหนักและสามารถเร่ิมต้นได้ก่อน ก็จะได้เปรียบ

ทางการแข่งขัน (TGO, https://tinyurl.com/ye26s6db)
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ทําไมต้อง "ต้ังราคาให้คาร์บอน"



ประเภท
กลไกราคาคาร์บอน

แนวทาง
ดําเนินการ ข้อดี ข้อจํากัด เงื่อนไข ตัวอย่าง

1. ภาษีคาร์บอน
(Carbon Tax)

รัฐเรียกเก็บ
ภาษีตาม
ปริมาณการ
ปล่อย CO2 

ชัดเจน โปร่งใส 
ใช้งานง่าย

ไม่สามารถ
ควบคุมระดับ
การลดการ
ปล่อยได้

ภาคบังคับ สวีเดน 
ฟินแลนด์
ไทย (สินค้า
พลังงาน)

2. ระบบซ้ือขายสิทธิ 
(ETS / Cap-and-
Trade)

รัฐกําหนด
เพดานการ
ปล่อย CO
และออกสิทธิ
ซ้ือขาย

2

ควบคุม
ปริมาณการ
ปล่อยได้
แม่นยํา

อาจซับซ้อน
ต้องมีการ
กํากับดูแล

ภาคบังคับ EU ETS,
California-
ETS

3. คาร์บอนเครดิต
(Carbon Credit)

ตลาดซ้ือขาย
คาร์บอน
เครดิต

สร้างรายได้
จากการขาย
คาร์บอน
สามารถลด
การปล่อยใน
ต้นทุนต่ํา

ความน่าเช่ือถือ
ของเครดิตอาจ
หลากหลาย

ภาคบังคับ
และ/หรือ ภาค
สมัครใจ

VCM, 
Gold
Standard
ไทย (อบก.)

4. การต้ังราคา
คาร์บอนภายใน
(Internal Carbon
Pricing)

องค์กรต้ังราคา
คาร์บอนเพ่ือใช้
วางแผนลงทุน
และบริหาร
ภายในธุรกิจ

ช่วยตัดสินใจ
ทิศทางธุรกิจ
ในระยะยาว

ไม่บังคับใช้จริง 
อาจไม่มีผล
ชัดเจน

สมัครใจ Microsoft,
Shell

5. การเงินเพ่ือสภาพ
ภูมิอากาศตาม
ผลลัพธ์
(Results-Based
Climate Finance)

ให้เงิน
สนับสนุนเม่ือ
พิสูจน์การลด
CO  ได้จริง2

ส่งเสริม
โครงการท่ีมี
ผลลัพธ์จริง
แสดงหลักฐาน
ท่ีวัดผลได้

ตรวจสอบ
ซับซ้อน
ใช้เวลานาน

สมัครใจ โปรแกรมของ
หน่วยงานต่าง ๆ
เช่น Forest
Carbon
Partnership
Facility,
Norway’s
International
Climate and
forest
initiative,
N2O initiative
by German
Government

2. รู้จัก...ประเภทของกลไกราคาคาร์บอน
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(TGO, https://tinyurl.com/337d6r7x) (worldbank, https://tinyurl.com/ynvphb25)

           ประเทศไทยอยู่ระหว่างการพัฒนาแนวทางผสมผสานกลไกต่าง ๆ เหล่าน้ี เพ่ือสร้างระบบของกลไกราคาคาร์บอนท่ี
เหมาะสมกับบริบททางเศรษฐกิจและสังคม ท้ังในภาพรวมและระดับองค์กร โดยครอบคลุมท้ังภาคพลังงาน ภาคอุตสาหกรรม
การผลิต และอ่ืน ๆ รวมถึงการบริโภคของภาคประชาชน

กลไกราคาคาร์บอน 5 ประเภท มีจุดเด่นและการใช้งานแตกต่างกันดังน้ี



ประเทศ -ภูมิภาค กลไกราคา
คาร์บอน

ราคาเฉล่ีย
(USD/ตัน CO )2

สาขาที่
ครอบคลุม

ข้อมูล
เพิ่มเติม

สหภาพยุโรป (EU) ETS ประมาณ 90.25
พลังงาน,

อุตสาหกรรม,
การบินภายใน EU

ระบบ ETS ท่ีใหญ่
ท่ีสุดในโลก

สหราชอาณาจักร (UK) ETS ประมาณ 69.42
พลังงาน,

อุตสาหกรรม,
การบิน

มีแผนเช่ือมโยงกับ
EU ETS

           ในภาพรวม ประเทศท่ัวโลกได้พัฒนากลไกราคาคาร์บอน

อย่างจริงจังผ่านเคร่ืองมือต่าง ๆ ใน 2 ระบบหลัก คือ หลายประเทศ

เลือกดําเนินการ ระบบท่ี 1: Compliance ซ่ึงเก่ียวข้องกับ การเก็บ

ภาษีคาร์บอน (Carbon Tax) และ ระบบการค้าคาร์บอน อันหมาย

รวมถึงระบบการซ้ือขายสิทธิการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 

(Emissions Trading System: ETS) ในขณะท่ีบางประเทศใช้

ระบบท่ี 2: Crediting ซ่ึงเป็นการซ้ือขายขายคาร์บอนเครดิต ท้ังน้ี

ในหลายประเทศเลือกใช้กลไกแบบผสมผสานท้ัง 2 ระบบ เพ่ือเร่ง

ควบคุมและลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
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3. กลไกราคาคาร์บอน: ไทยและโลกกําลังเดินไปทางไหน

ภาพรวมกลไกราคาคาร์บอนในประเทศต่าง ๆ ท่ัวโลก
(ท่ีมา: Carbon Pricing Dashboard, https://tinyurl.com/ybfym46m)

ประเทศและภูมิภาคท่ีพัฒนามาตรการกําหนดราคาคาร์บอนอย่างจริงจัง

https://tinyurl.com/ybfym46m


ตอน 1:  กลไกราคาคาร์บอน CARBON PRICING MECHANISM
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ประเทศ -ภูมิภาค กลไกราคา
คาร์บอน

ราคาเฉล่ีย
(USD/ตัน CO )2

สาขาที่
ครอบคลุม

ข้อมูล
เพิ่มเติม

สวีเดน ภาษีคาร์บอน ประมาณ 130.81
การขนส่ง,

อาคาร,
อุตสาหกรรม

อัตราภาษี
คาร์บอนสูงท่ีสุด

ในโลก

สวิตเซอร์แลนด์ ภาษีคาร์บอน ประมาณ  130.81
การขนส่ง,

อาคาร,
อุตสาหกรรม

อัตราภาษี
คาร์บอนสูงท่ีสุด

ในโลก

แคนาดา ภาษีคาร์บอน +
ETS ประมาณ 48.15

พลังงาน,
อุตสาหกรรม,

การขนส่ง

มีระบบภาษี
คาร์บอนระดับ
ชาติและระดับ

จังหวัด

จีน ETS ประมาณ 9.65 พลังงาน
ระบบ ETS ระดับ
ชาติท่ีใหญ่ท่ีสุดใน

โลก

เกาหลีใต้ ETS ประมาณ 7.66

พลังงาน,
อุตสาหกรรม,
อาคาร, ขนส่ง,
การบิน, ขยะ

ระบบ ETS ท่ีใหญ่
เป็นอันดับสองใน

เอเชีย

นิวซีแลนด์ ETS ประมาณ 38.30

พลังงาน,
อุตสาหกรรม,
อาคาร, ขนส่ง,

การบิน, ขยะ, ป่า
ไม้

ระบบ ETS
ครอบคลุมหลาย

สาขา

ญ่ีปุ่น ภาษีคาร์บอน ประมาณ 2.40 พลังงาน,
อุตสาหกรรม

มีระบบภาษี
คาร์บอนระดับ

ชาติและระดับท้อง
ถ่ิน

อินเดีย กําลังพัฒนา
ETS - พลังงาน คาดว่าจะเร่ิมซ้ือ

ขายในปี 2026

 หมายเหตุ:

 ราคาเฉล่ียเป็นประมาณการและอาจมีการเปล่ียนแปลงตามนโยบายและตลาด

บางประเทศดําเนินการท้ังมาตรการภาษีคาร์บอนและระบบ ETS ควบคู่กัน



ประเทศ กลไกหลัก การดําเนินงาน

จีน ETS (ระบบซ้ือขาย
สิทธิการปล่อย GHG)

เร่ิมปี พ.ศ. 2564 (ค.ศ. 2021) ครอบคลุมภาคพลังงาน โดยมีแผนขยายสู่ภาค
อุตสาหกรรมเหล็ก ซีเมนต์ และอะลูมิเนียม ใน พ.ศ. 2567–2569 โดยการจัดสรร
โควตาฟรีในระยะแรกเพ่ือส่งเสริมการปรับตัวของอุตสาหกรรม

ญ่ีปุ่น
ภาษีคาร์บอน + GX-
ETS (ตลาดคาร์บอน

ภาคสมัครใจ)

เร่ิมใช้ภาษีคาร์บอนในปี พ.ศ.2555 (ค.ศ.2012) และเปิดตัว GX-ETS ใน พ.ศ.
2566  โดยมีแผนเปล่ียนเป็นระบบบังคับใน พ.ศ. 2569 เพ่ือเตรียมความพร้อมของ
ภาคธุรกิจ

เกาหลีใต้ K-ETS (ระบบซ้ือขาย
สิทธิการปล่อยก๊าซ)

เร่ิมในปี พ.ศ. 2558 (ค.ศ. 2015) ครอบคลุมกว่า 525 บริษัท คิดเป็น 68% ของการ
ปล่อย GHG ของประเทศ เป็นระบบ cap-and-trade ท่ีใหญ่เป็นอันดับสองในเอเชีย

สิงคโปร์ ภาษีคาร์บอน
เร่ิมในปี พ.ศ. 2562 (ค.ศ. 2019) ท่ี SGD 5/ตัน และเพ่ิมเป็น SGD 25 ในปี 2024
โดยมีแผนเพ่ิมเป็น SGD 45 ใน พ.ศ. 2569 และ SGD 50–80 ภายในปี 2030 เพ่ือ
กระตุ้นการลดการปล่อยก๊าซในอุตสาหกรรมท่ีปล่อยคาร์บอนสูง

           มาตรการ EU ETS และ CBAM ของ EU แสดงถึงความมุ่งม่ันในการลดการปล่อย

ก๊าซเรือนกระจกและส่งเสริมการผลิตท่ีเป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม อย่างไรก็ตาม มาตรการ

เหล่าน้ียังคงเผชิญกับความท้าทายท้ังในด้านการปฏิบัติและการยอมรับจากประเทศคู่ค้า

ซ่ึงจําเป็นต้องมีการเจรจาและปรับปรุงเพ่ือให้บรรลุเป้าหมายด้านส่ิงแวดล้อม โดยไม่ส่งผล

กระทบต่อการค้าและเศรษฐกิจโลก โดยคาดว่าจะเร่ิมบังคับใช้เต็มรูปแบบได้ต้ังแต่ ปี พ.ศ.

2569  (European Commission, https://tinyurl.com/3axkb234)

ตอน 1:  กลไกราคาคาร์บอน CARBON PRICING MECHANISM
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สหภาพยุโรปยกระดับ ETS สู่ CBAM ควบคุมสินค้านําเข้า

การพัฒนากลไกราคาคาร์บอนในภูมิภาคเอเชีย 

           การกําหนดราคาคาร์บอนในภูมิภาคเอเชีย ได้รับการพัฒนาอย่างต่อเน่ืองในฐานะเคร่ืองมือหลักเพ่ือลดการปล่อย

ก๊าซเรือนกระจก ควบคู่ไปกับการมุ่งเป้าเศรษฐกิจคาร์บอนต่ํา โดยสถานการณ์ของแต่ละประเทศมีดังน้ี

ภาพรวมกลไกราคาคาร์บอนของประเทศในเอเชีย

           สหภาพยุโรป หรือ EU ได้กําหนดการใช้ระบบการซ้ือขายสิทธิการปล่อยก๊าซเรือน

กระจก (EU Emissions Trading System: EU ETS) และกลไกการปรับราคาคาร์บอน

ก่อนข้ามพรมแดน (Carbon Border Adjustment Mechanism: CBAM) เพ่ือควบคุม

การปล่อยก๊าซเรือนกระจกและปกป้องอุตสาหกรรมภายในประเทศจากการแข่งขันท่ี

ไม่เป็นธรรมของสินค้านําเข้ากลุ่มท่ีมีการปล่อยคาร์บอนสูง อาทิ ซีเมนต์ เหล็กและเหล็กกล้า

อะลูมิเนียม ปุ๋ย ไฟฟ้า ไฮโดรเจน



ประเทศ กลไกหลัก การดําเนินงาน

มาเลเซีย
ตลาดคาร์บอนภาค

สมัครใจ + แผนกลไก
ภาษีคาร์บอน

เปิดตัว Bursa Carbon Exchange (BCX) ในปี พ.ศ. 2565 (ค.ศ. 2022) และมีแผน
เร่ิมใช้ภาษีคาร์บอนใน พ.ศ. 2569 โดยมุ่งเน้นภาคอุตสาหกรรมเหล็กและพลังงาน

เวียดนาม ETS (ระบบซ้ือขาย
สิทธิการปล่อย GHG)

นําร่องในบางอุตสาหกรรม เช่น โรงไฟฟ้าเช้ือเพลิงฟอสซิล ซีเมนต์ และเหล็ก-
เหล็กกล้า  ปลายปี พ.ศ. 2568 (ค.ศ.2025) และมีแผนบังคับใช้เต็มรูปแบบ พ.ศ.
2571

2550

2556

2561

2567

2568

2570
(คาดการณ์)

จัดต้ัง อบก. หรือ TGO

จัดต้ังองค์การบริหารจัดการก๊าซเรือนกระจก
(อบก.) เป็นองค์การมหาชน เพ่ือขับเคล่ือนการ
ลดก๊าซเรือนกระจกและพัฒนาตลาดคาร์บอน

ในประเทศ (Wikipedia,
https://tinyurl.com/2f2z44b8)

รวมกลไกราคาคาร์บอนในแผนชาติ

กลไกราคาคาร์บอนถูกบรรจุใน “แผนปฏิรูป
ประเทศ” ท้ังภาษีคาร์บอนและระบบ ETS

(ICAP, https://tinyurl.com/t5awdz3h)

อนุมัติเก็บภาษีคาร์บอน

ครม. เห็นชอบให้จัดเก็บภาษีคาร์บอน
200 บาท/ตัน CO e โดยเร่ิมในโครงสร้าง2

ภาษีสรรพสามิตน้ํามัน 
(Reuters, https://tinyurl.com/4c45cxeb)

เปิดตลาดภาคสมัครใจ

เร่ิมโครงการ T-VER และ V-ETS เพ่ือให้ธุรกิจ
เข้าร่วมลดคาร์บอนและฝึกระบบซ้ือขาย

คาร์บอนเครดิตแบบสมัครใจ 
(Carbon Market Institute,

https://tinyurl.com/49mydb66)

เสนอร่าง พ.ร.บ. การเปล่ียนแปลง
สภาพภูมิอากาศ

ร่าง พ.ร.บ.เสนอจัดต้ังระบบกลไกราคา
คาร์บอน (Carbon Pricing Mechanism)

เป็นเคร่ืองมือจูงใจให้ผู้ปล่อยก๊าซเรือนกระจก
ต้องรับผิดชอบต้นทุนท่ีแท้จริงของการปล่อย

ตามหลักการ “ผู้ปล่อยมลพิษเป็นผู้จ่าย”
ครอบคลุม ETS ภาคบังคับ ภาษีคาร์บอน และ
ระบบการรายงาน–การตรวจสอบ คาดว่าจะ

บังคับใช้ประมาณปี พ.ศ. 2569

เร่ิมใช้ ETS ภาคบังคับ

เตรียมบังคับใช้ ETS กับกลุ่มอุตสาหกรรม
ปล่อยคาร์บอนสูง เช่น พลังงาน ปิโตรเคมี

ปูนซีเมนต์ โลจิสติกส์
(ICAP, https://tinyurl.com/t5awdz3h)

ตอน 1:  กลไกราคาคาร์บอน CARBON PRICING MECHANISM
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(Oliverwyman, https://tinyurl.com/5dm6jex5; Kasikorn Research Center, https://tinyurl.com/yc3em4ca)

พัฒนาการของกลไกราคาคาร์บอนประเทศไทย

           ประเทศไทยให้ความสําคัญกับการพัฒนามาตรการควบคุมการปล่อยก๊าซเรือนกระจก ต้ังแต่ปี พ.ศ. 2550 โดยเรียง

ลําดับเหตุการณ์สําคัญดังน้ี

https://tinyurl.com/5dm6jex5%E0%B8%A1


           การพัฒนากลไกราคาคาร์บอนของไทย กําลังเคล่ือนจาก “ภาคสมัครใจ” สู่ “ภาคบังคับ” อย่างจริงจัง ภาคธุรกิจ

จึงต้องใส่ใจติดตามและเร่งเตรียมความพร้อม เพราะกลไกเหล่าน้ีกําลังจะกลายเป็นท้ัง “ต้นทุนจริง” ในการดําเนินธุรกิจ

และเป็น “โอกาสใหม่” ไปพร้อม ๆ กัน

ตอน 1:  กลไกราคาคาร์บอน CARBON PRICING MECHANISM
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รูปแบบกลไกราคาคาร์บอนของไทย 

           รูปแบบ 1: ภาษีคาร์บอน (Carbon Tax)

           รัฐบาลอนุมัติหลักการจัดเก็บภาษีคาร์บอนในอัตรา 200 บาท/

ตันคาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่า (CO e) โดยเร่ิมต้นกับสินค้ากลุ่ม

น้ํามันเช้ือเพลิงและผลิตภัณฑ์น้ํามัน (ก๊าซ) ด้วยการอิงตามพิกัดอัตรา

ภาษีสรรพสามิต เพ่ือมิให้กระทบต่อราคาขายปลีกและไม่เพ่ิมภาระ

ต้นทุนแก่ผู้ประกอบการ มีผลต้ังแต่เดือนกุมภาพันธ์ พ.ศ. 2568

(Kasikorn Research Center, https://tinyurl.com/msnrv8u6;

thaipbs, https://tinyurl.com/yfzrbd99)

2

           เป้าหมายของประเทศไทยคือ การใช้ “กลไกราคาคาร์บอน” เพ่ือกระตุ้นการลดก๊าซเรือนกระจกในทุกภาคส่วน

โดยเฉพาะภาคธุรกิจ ซ่ึงมีบทบาทสําคัญย่ิงท้ังในฐานะ “ผู้ปล่อย” และ “ผู้เปล่ียนแปลง” โดยไทยมีกลไกหลักท่ีนํามาใช้

ในระดับประเทศดังน้ี

           รูปแบบ 2: ระบบซ้ือขายสิทธิการปล่อย (ETS)

           รัฐกําลังดําเนินการวางระบบ ETS แบบภาคบังคับ เพ่ือ

กําหนดเพดาน (Cap) การปล่อยก๊าซเรือนกระจกของภาค

อุตสาหกรรมท่ีเป็นเป้าหมาย และจัดสรรสิทธิในการปล่อยก๊าซ

(Allowance) ตามเพดาน (TGO, https://tinyurl.com/34n7rrz2)

โดยจะเร่ิมต้นจากกลุ่มอุตสาหกรรมท่ีมีการปล่อยคาร์บอนสูง เช่น

พลังงาน ปูนซีเมนต์ ปิโตรเคมี โลจิสติกส์ิ คาดว่าประมาณปี พ.ศ.

2570

           รูปแบบ 3: ตลาดคาร์บอนภาคสมัครใจ (Voluntary Carbon Market)

           อบก. (TGO) ได้พัฒนาโครงการ T-VER และ Premium T-VER เปิดให้ธุรกิจท่ี

ดําเนินกิจกรรมลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก สามารถรับ “คาร์บอนเครดิต” และนํา

ไปชดเชยการปล่อยก๊าซเรือนกระจกของตนเอง หรือขายต่อให้ธุรกิจอ่ืน เพ่ือนําไป

ชดเชยตามเป้าหมายสร้างความเป็นกลางทางคาร์บอน (Carbon Neutrality)

(TGO, https://tinyurl.com/mr9suhk5)

https://tinyurl.com/msnrv8u6


กลุ่มองค์กร ประโยชน์-คุณค่าที่ได้รับ

ภาครัฐ - เก็บรายได้จากภาษีคาร์บอนใช้ลงทุนระบบราง พลังงานสะอาด โครงสร้างพ้ืนฐานสีเขียว 
- ใช้เป็นเคร่ืองมือแปลงแผนนโยบายสู่ปฏิบัติการควบคุมการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ

ภาคสังคม - ยกระดับการตระหนักรู้เร่ืองคาร์บอนฟุตพรินต์ในชีวิตประจําวัน
- สร้างรายได้ให้ชุมชน เช่น ปลูกป่า จัดการขยะ ขายคาร์บอนเครดิต

ภาคธุรกิจ - เพ่ิมประสิทธิภาพการผลิตพัฒนาการใช้พลังงานและเทคโนโลยีแบบเศรษฐกิจหมุนเวียน
- ลดต้นทุน เพ่ิมโอกาสในตลาดคาร์บอนเครดิต และเสริมภาพลักษณ์แบรนด์ท่ีย่ังยืน

กลุ่ม SMEs - เพ่ิมโอกาสเข้าถึงแหล่งทุน Green Finance สนับสนุนเทคโนโลยีพลังงานและส่ิงแวดล้อม
- สร้างจุดขายใหม่ในตลาดธุรกิจสีเขียวตอบโจทย์ผู้บริโภครุ่นใหม่

4. เปล่ียนต้นทุนคาร์บอน เป็นโอกาสใหม่ทางธุรกิจ

ตอน 1:  กลไกราคาคาร์บอน CARBON PRICING MECHANISM

PAGE 10 สถาบันวิทยาการ เศรษฐกิจหมุน เ วียนเ พ่ือ ผู้ประกอบการและ ผู้บ ริ โภค
มหาวิทยาลัยหอการค้า ไทย

ชุดความรู้  GHG MITIGATION MECHANISMS กลไกการลดก๊าซเรือนกระจก

“ใครบ้าง” ได้ประโยชน์จากกลไกราคาคาร์บอน

กลไกราคาคาร์บอน = โอกาส + ความได้เปรียบ

เม่ือธุรกิจเร่ิมวัด “ต้นทุนคาร์บอน” เท่ากับเร่ิมเห็น “ช่องทางใหม่” 

 ในการลดต้นทุน เพ่ิมรายได้ และเติบโตอย่างรับผิดชอบ ท้ังในระดับองค์กรและระดับประเทศ

(TGO, https://tinyurl.com/337d6r7x; jenosize, https://tinyurl.com/9b52tabw; krungsri,
https://tinyurl.com/2zcup5b7; carbonmarketsclub, https://tinyurl.com/mu6mh2bh)

           การปล่อยก๊าซเรือนกระจก มิใช่เป็นเพียงการสูญเสียต้นทุนทางส่ิงแวดล้อม แต่กําลังกลายเป็นต้นทุนทางเศรษฐกิจท่ี

ภาคธุรกิจทุกขนาดต้องพร้อมรับมือ 

           กลไกราคาคาร์บอน ก็มิได้มีไว้เพียงเพ่ือกําชับหรือลงโทษผู้ปล่อยเท่าน้ัน แต่เป็น "เคร่ืองมือ" ท่ีจะช่วยสร้างมูลค่าใหม่

ในระบบเศรษฐกิจไทย

https://tinyurl.com/337d6r7x
https://tinyurl.com/2zcup5b7


           ธุรกิจท้ังขนาดใหญ่ กลาง และเล็ก ไม่ว่าจะเป็นภาคการผลิต ค้าปลีก-ค้าส่ง เกษตร-อาหาร บริการ ฯลฯ  ทุกแห่ง

สามารถเร่ิมต้นได้จากสถานะปัจจุบัน แล้วไต่ระดับการดําเนินงานเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในห่วงโซ่อุปทาน 

           1. เร่ิมต้นจากประเมินภาระคาร์บอนของตนเอง: ทําการประเมินคาร์บอนฟุตพรินต์ (Carbon Footprint) เพ่ือให้รู้

ว่าแต่ละกระบวนการในธุรกิจของตนน้ันปล่อยก๊าซคาร์บอนมากน้อยเพียงใด เพ่ือลดได้ตรงจุด 

           2. ออกแบบกลยุทธ์การลดคาร์บอน: อาจเร่ิมต้นต้ังราคาคาร์บอนภายใน หรือเข้าร่วมตลาดคาร์บอนภาคสมัครใจ

(T-VER) เพ่ือรับสิทธิประโยชน์ รวมถึงออกแบบเคร่ืองมือลดการใช้ทรัพยากรและลดของเสียในทุกกระบวนการตามหลัก

เศรษฐกิจหมุนเวียน

           3. ลงทุนในเทคโนโลยีสะอาด: ใช้เคร่ืองจักรประหยัดพลังงาน หรือหันมาใช้พลังงานหมุนเวียนผ่านโครงการสนับสนุน

นวัตกรรมของภาครัฐ หรือรับสิทธิพิเศษจากแหล่งทุนต่าง ๆ

           4.  ร่วมมือกับเครือข่ายพันธมิตร: เข้าร่วมกับเครือข่ายภาครัฐ เอกชน หรือกลุ่ม SMEs ท่ีเคล่ือนไหวสู่เป้าหมายลด

การปล่อยก๊าซเรือนกระจก เพ่ือแลกเปล่ียนแนวทางการพัฒนา และเพ่ิมศักยภาพทางธุรกิจ 

ตอน 1:  กลไกราคาคาร์บอน CARBON PRICING MECHANISM

สถาบันวิทยาการ เศรษฐกิจหมุน เ วียนเ พ่ือ ผู้ประกอบการและ ผู้บ ริ โภค
มหาวิทยาลัยหอการค้า ไทย
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ชุดความรู้  GHG MITIGATION MECHANISMS กลไกการลดก๊าซเรือนกระจก

สรุป: ธุรกิจจะเร่ิมต้นอย่างไร เพ่ือรับมือกับมาตรการลดก๊าซเรือนกระจก

การลดก๊าซเรือนกระจกไม่ใช่ภาระ แต่คือ...โอกาสใหม่ของธุรกิจ

การเปล่ียนผ่านสู่เศรษฐกิจคาร์บอนต่ํา เป็น “โอกาส” ท่ีทุกฝ่ายสามารถมีส่วนร่วมและรับประโยชน์ได้จริง



สถาบ ันว ิทยาการเศรษฐก ิจหม ุน เว ียนเพ ื ่ อผ ู ้ ประกอบการและผ ู ้บร ิ โภค มหาว ิทยาล ัยหอการค ้า ไทย

เผยแพร่: กรกฎาคม พ.ศ. 2568


